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7. POLITICAS TRANSVERSALES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

7.1. Introduccion y justificacion.
7.1.1. Introduccién

La Estrategia Espanola de Movilidad Sostenible (en adelante EEMS), fue aprobada en 2009 y plantea con
caracter general la necesidad que cooperacion, coordinacién y el seguimiento afectan a todos los ambitos
de la EEMS ya que dependera de que se realicen estas tres actuaciones para una adecuada implantacion y
realizacion de las medidas y permita evaluar su grado de implantacién y desviaciones.

7.1.2. Justificacion
Uno de los retos de las sociedades desarrolladas en materia de movilidad es realizar un cambio de modelo
econdmico hacia uno de bajo consumo de carbono y menor consumo energético, haciéndolo con criterios

de equidad social y reparto justo de la riqueza.

i{Qué implica una movilidad sostenible? garantizar que los sistemas de transporte respondan a las
necesidades econémicas, sociales y medioambientales, reduciendo al minimo sus repercusiones negativas.

La demanda de movilidad es compleja ya que los sistemas urbanos e interurbanos llevan asociados pautas y
ritmos diferentes en relacién a destinos, horarios y caracteristicas de los servicios, que influyen sobre la
movilidad.

Los sistemas de movilidad dependen en un alto porcentaje del transporte y, por ello, es necesario adoptar

estrategias que, sin mermar el funcionamiento y la organizacion urbana e interurbana, permitan resolver los
problemas que surjan. Las estrategias de movilidad deben abarcar los problemas de la congestion y sus
efectos por lo que las soluciones que se aporten deben ser integrales y coherentes si bien ello conlleva una
gran complejidad al verse afectado no solo el sector transporte, sino también otros sectores como el
energético y urbanistico, por lo que es necesario aplicar de manera coordinada entre los distintos sectores
afectados, las directrices y medidas aqui contenidas, por ello los destinatarios de estas medidas abarcan un



amplio sector de la sociedad como son administraciones, empresas, agentes sociales, instituciones y la
ciudadania en general, para propiciar el cambio necesario en el modelo actual de movilidad.

7.2. Diagnostico de la movilidad en Espaiia (datos actualizados hasta el afio 2007 en la
EEMS).

La consecucién de un sistema de transporte de calidad y con alternativas mas sostenibles, es un objetivo
declarado y compartido por la mayoria de los paises, ciudades y areas metropolitanas. Como respuesta se
ha incrementado la oferta de transporte publico y se han desarrollado sistemas de mayor calidad debido a
las mejoras tecnolodgicas, tarifarias, organizativas, etc. que, no obstante, no han logrado evitar la persistencia
de los impactos tanto globales como locales.

Si bien en los ultimos decenios se han realizado considerables esfuerzos para mejorar las infraestructuras y
los servicios de transporte, aln persisten necesidades en infraestructuras, especialmente en el ferrocarril, y
Algunos desequilibrios dentro del sistema de transporte que es preciso afrontar.

Los problemas de la movilidad se derivan de la acumulacién e interrelacion de numerosos conflictos entre
los que destacan:

e Fuerte crecimiento de la demanda, tanto en viajeros como en mercancias, con preferencia hacia
la carretera y el transporte aéreo, provocando situaciones de congestion en ambos modos.

e Desequilibrio modal como consecuencia de un largo proceso de transferencia modal, que ha
dado lugar a un gran predominio del transporte por carretera.

e Declive del ferrocarril, proceso que no es exclusivo de Espana, pero que en nuestro pais se ha
visto agravado en el pasado por las carencias estructurales de la red y la escasez de oferta de
servicios ferroviarios.

e Desigualdad del nivel de accesibilidad en diferentes ambitos territoriales y distinto desarrollo de
las redes viarias y ferroviarias por las condiciones geograficas de cada zona.

* Nuevos requerimientos de calidad y seguridad de las infraestructuras, que obligan a elevar y
homogeneizar los parametros de disefio, prestando una especial atencion al mantenimiento de
las redes.

e Débil integracion entre los diversos modos de transporte, con carencias en las conexiones
intermodales.

e Necesidad de reforzar las conexiones con paises vecinos y de potenciar las oportunidades
existentes para canalizar los flujos desde Europa hacia América y Africa.

e Aumento del nimero y distancia de los desplazamientos motorizados en las dreas
metropolitanas, derivado de las recientes tendencias urbanisticas y de la disponibilidad de suelo
industrial.

e Creciente importancia de los costes externos -especialmente en las ciudades, aunque éstos aln
no se plantean de manera tan generalizada como en el centro de Europa, junto con una
siniestralidad vial excesivamente alta.

e La energia consumida por el sector del transporte. Los datos aportados por la EEMS al 2007,
indican que dicha energia consumida representaba mas de un 40% de la energia total nacional
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siendo uno de los principales responsables del crecimiento de las emisiones de Gases de Efecto
Invernadero (GElI).

e Deterioro de la calidad del aire, especialmente en el ambito urbano donde, los contaminantes
mas preocupantes son didxido de nitrogeno (NO2) y particulas, tanto PM10 como PM2.5 >
practica continua que actualicen datos.

o Deterioro de la salud de la poblaciéon debido al ruido producido por el trifico (se
estima que afecta al 26,7% de los hogares), a la sedentarizacion producida por los
nuevos habitos sociales, y a los efectos de la contaminacion asociada al trafico.

o La siniestralidad y las victimas causadas por los accidentes de trafico urbano. El nimero
de accidentes de trafico con victimas en las vias urbanas ascendio en Espana en 2007 a
50.688, con la consecuencia de 62.733 heridos y 74| muertosl|.

o Tiempo perdido en atascos y sus repercusiones econdmicas en el sector productivo.

e Fuerte concentracién geografica y estacional de nuestra actividad turistica en las zonas costeras
y el periodo estival que obliga al sobre dimensionado de infraestructuras y genera fuertes
presiones en el territorio.

e Incremento de la fragmentacion de los habitats naturales y seminaturales provocado por el
aumento de la densidad de la red de infraestructuras, que aumenta las amenazas sobre la
diversidad bioldgica.

e Ocupacion del espacio urbano por infraestructuras para la circulacion y aparcamiento de
vehiculos. El espacio urbano ocupado por el uso del coche y el transporte motorizado en
general representa en los nuevos desarrollos urbanos porcentajes superiores al 50%2.

e Disminucion del caracter socializador y comunicador del espacio publico.

e Pérdida de autonomia en los desplazamientos de determinados grupos sociales como son la
infancia, ancianos y personas con movilidad reducida.

Transporte interurbano: el principal impacto es la eleccion de los viajes por carretera en mayor medida
tanto para transporte de viajeros como de mercancias. Los usuarios de transporte interurbano
disminuyeron un 2,1% en el aho 2012 con respecto a 201 1. De 2010 a 201 el interurbano aumenta un
1,4%. Ademas, particularizando en la Comunidad de Madrid, existe un problema dificil de solucionar como
es el transporte interurbano trasversal. El interurbano radial esta bien desarrollado pero el coste que
supondria interconectar municipios es inasumible.

Transporte urbano y metropolitano: el aumento de la extension urbana a través de nuevos
desarrollos urbanisticos en las coronas metropolitanas exteriores, junto con la disminucion de la poblacion
en el centro de algunas ciudades, la ubicacion de areas y poligonos industriales alejados del ndcleo urbano y
el crecimiento del parque de vehiculos, suponen un enorme reto para el transporte publico urbano y las
Administraciones publicas que lo gestionan y sustentan. El nimero de viajeros de transporte urbano
descendio en 2012 en un 4,4% respecto a 201|. - El transporte urbano disminuye un 0,5% en tasa
interanual de 2010a 201 I.

El transporte publico en autobus en las principales ciudades espanolas -Madrid, Barcelona, Valencia, Sevilla y
Zaragoza — mostraba en el periodo analizado un crecimiento constante durante los dltimos anos, si bien se
produce un descenso en los afnos 2011 y 2012.



Inversion en infraestructuras y material mévil: en todos los modos de transporte se apreciaba un
aumento de la inversion en infraestructuras de transporte y material movil, mas intenso durante los ultimos
anos.

Principales impactos de las actividades de transporte: se enumeran y analizan los principales
impactos sobre la sostenibilidad de las actividades de transporte y que se resumen en:

I°. congestion, principalmente en entornos urbanos y metropolitanos, accesos a poligonos
industriales y empresas o en fechas especiales.

2°. riesgos que afectan notablemente a la salud humana;
3°. accidentes y riesgos laborales, in itinere y en mision;
4°. alteraciones de la estructura territorial, con afecciones al paisaje y la biodiversidad;

5°. uso de recursos renovables y no renovables, como energia, suelo, minerales y otros materiales;
6°. emision de gases de efecto invernadero;

7°. emision de otros contaminantes;
8°. vertidos al medio marino, que disminuyen su calidad; ruido;

9°. residuos, tanto durante la fase de construccion de infraestructuras, como los medios de
transporte al final de su vida util;

|0°.impactos sobre la salud humana derivados de los anteriores,
7.3. El marco normativo de la Estrategia Espaiiola de Movilidad Sostenible.
7.3.1. La EEMS en el marco europeo
La EEMS se aprueba en abril de 2009 como consecuencia de la aplicacion de las nuevas politicas
comunitarias del transporte -recogidas en la revisién de 2007 del Libro Blanco del Transporte- y que estan
encaminadas a reforzar los siguientes objetivos prioritarios:
e Desarrollo y optimizacion de los medios existentes:

e Proteccién y movilidad de los ciudadanos:
e Mejores sistemas de transporte mediante la innovacion y las nuevas tecnologias:

Estas iniciativas en el ambito de la Direccién General de Transporte y Energia se complementan con otros
desarrollos normativos de la Direccion General de Medio Ambiente orientados a mitigar los impactos
ambientales de los medios de transporte. Cuatro son los ejes prioritarios:

a) Evaluacion ambiental integrada de las grandes decisiones sobre el territorio que supone integrar
desde el inicio del proceso de planificacion del territorio la variable ambiental y cuyo fin es prevenir
o al menos limitar el impacto negativo que generan las infraestructuras y la actividad de transporte.

b) Reduccion de GEI a medio y largo plazo para disminuir la dependencia del petroleo

Entre 1990 y 2006 las emisiones de gases de efecto invernadero del transporte crecieron un 27%,
sin incluir el transporte aéreo y maritimo internacional que ha crecido un 73% (EU-27). Las
emisiones de este sector suponen alrededor del 22% de las emisiones totales de GEl. Uno de los
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mayores problemas, que presenta el transporte en Europa es su gran dependencia del sector
energético, en concreto del petréleo. Este sector representa mas del 30% del consumo energético
y mas del 70% del consumo de petroéleo en Europa. Por ello el sector transporte es clave a la
hora de afrontar el reto del cambio climatico y la reduccion de la dependencia del
petréleo.

Para la reduccion de la marcada dependencia del abastecimiento exterior de hidrocarburos se han
promovido medidas de ahorro energético, el aumento de la participacién de energias renovables, la
mejora energética de los combustibles y la mayor aplicacion de nuevos carburantes
(biocarburantes, gas natural, hidrogeno).

c) Medio Ambiente Urbano, calidad del aire, y proteccion de la exposicion al ruido ambiental,
destacando de entre todas las medidas las siguientes:

» Orientaciones relativas a la integracion de las cuestiones medio ambientales en las politicas
urbanas, lo que permitird una mejor planificacion y evitar los conflictos entre distintas
medidas.

» Oirientaciones sobre planes de transporte urbano sostenible, que tendran en cuenta tanto a
las personas como a las mercancias y promocion de la utilizacion segura y eficaz de medios
de transporte poco contaminantes y de calidad.

d) Competitividad, I+D y politica industrial de vehiculos limpios y eficientes

El desarrollo y aplicacion de las nuevas tecnologias y de los sistemas inteligentes de transporte (ITS)
a los vehiculos y a la gestidn de las flotas, de las infraestructuras y de la demanda (movilidad) es uno
de los ejes prioritarios de actuacion en el sector transporte, clave para lograr una movilidad
sostenible.

Dentro del marco comunitario, se ha impulsado al sector industrial en el desarrollo de nuevas
tecnologias relacionadas con el vehiculo: coches eléctricos, coches hibridos, pilas de combustible,
etc.

7.3.2. La EEMS en Espaiia.

En materia de urbanismo y ordenacién del territorio las Comunidades Auténomas tienen
competencia exclusiva.

Entre las competencias y funciones de las Entidades Locales, figuran el transporte publico de
viajeros, la promocion y gestion de viviendas, la proteccién del medio ambiente y de la salubridad
publica, y la recogida y tratamiento de residuos.

Politicas desarrolladas por el Gobierno central relacionadas con la movilidad, sobre las que se basa
la EEMS, son, entre otras las incluidas en:

. El Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte 2005-2020 (PEIT)

. La Estrategia Espanola de Ahorro y Eficiencia Energética — Referencia en la EEMS a la de
2008-2012 revisada posteriormente para 2011-2020

. El Plan de Energias Renovables — Referencia en la EEMS al de 2005-2010, revisado para
2011-2020

. La Estrategia Espanola de Desarrollo Sostenible

. La Estrategia Espanola de Calidad del Aire....

Este diagnéstico demuestra la necesidad de realizar un giro hacia la sostenibilidad analizando como deben
ser modificadas las variables involucradas en este cambio. Los objetivos se plantean en funcion de las
vertientes clasicas de la sostenibilidad:



Economica: satisfacer de forma eficiente las necesidades de movilidad derivadas de la actividad
economica, promoviendo el desarrollo y la competitividad.

Social: proporcionar unas adecuadas condiciones de accesibilidad de los ciudadanos a los mercados de
trabajo, bienes y servicios, favoreciendo la equidad social y territorial y los modos de transporte mas
saludables.

Ambiental: contribuir a la proteccion del medio ambiente y la salud de los ciudadanos, reduciendo los
impactos ambientales del transporte, contribuyendo a la reduccién de emisiones de GEl y optimizando
el uso de los recursos no renovables, especialmente energéticos.

Como consecuencia de la revision del marco de referencia tanto europeo como espanol, del diagnéstico de
la movilidad en Espaha y del objetivo general que es cambiar la mentalidad hacia una movilidad mas
sostenible, la EEMS concreta sus objetivos especificos y directrices en 48 medidas estructuradas en cinco
areas: territorio, planificacion del transporte y sus infraestructuras; cambio climatico y reduccion de la
dependencia energética; calidad del aire y ruido; seguridad y salud; y gestion de la demanda. Entre las
medidas contempladas, se presta especial atencion al fomento de una movilidad alternativa al vehiculo
privado y el uso de los modos mas sostenibles, senalando la necesidad de cuidar las implicaciones de la
planificacion urbanistica en la generacion de la movilidad.

7.4. Estudio de las areas prioritarias de actuac

on: Objetivos especificos, directrices
generales y medidas especificas de actuacié

i
ion

Territorio, planificacion del transporte e infraestructuras

Objetivo: mejorar la integracion de la planificacién territorial y urbanistica con la de transporte,
desarrollando mecanismos de coordinacion y cooperacion administrativa, especialmente en entornos
urbanos.

Directrices:

a. Integrar la movilidad sostenible en la ordenacién del territorio, en la planificacion urbanistica y en
las nuevas areas industriales, desarrollando los mecanismos de coordinacién y cooperacion
administrativa necesarios, especialmente en los ambitos urbanos y su entorno.

b. Integrar criterios generales de sostenibilidad y los propios de la EEMS en los planes, programas y
actuaciones del desarrollo del Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte 2005-2020 PEIT, y
en los equivalentes de otras Administraciones publicas, asi como en sus pertinentes revisiones.

c. Promover un urbanismo de proximidad, que facilita el uso de los medios de transporte alternativos
al coche particular, y potenciar el espacio publico multifuncional, equilibrando la preponderancia
actual del uso del vehiculo privado hacia modos de transporte sostenibles.

Medidas:

I) Potenciar el urbanismo de proximidad: Planificar la ciudad y su area de influencia con criterios de
reduccién de la dependencia respecto del vehiculo privado y de las necesidades del transporte
motorizado.

2) Vincular la planificacion urbanistica con la oferta de transporte publico y no motorizado: mediante
la inclusién en la planificacion urbanistica de la oferta de transporte publico y no motorizado que
facilite el uso de medios de transporte alternativos al vehiculo privado.

Potenciar los nuevos desarrollos en aquellas zonas que ya cuenten con oferta de transporte
e infraestructuras.

3) Plataformas logisticas: Impulsar el desarrollo de infraestructuras especificas y plataformas en los
principales nodos de la red, dotandolas de los equipamientos necesarios, donde se proporcionen
servicios especializados, con el fin de facilitar el intercambio modal de las mercancias, asi como
microplataformas de distribucion urbana.

Potenciar la intermodalidad portuaria, reforzando la accesibilidad ferroviaria a los puertos y
consolidando la integracion del ferrocarril con las plataformas logisticas terrestres.



4)

3)

6)

7)

8)

9)

Promover la intermodalidad en la carga aérea, mediante el desarrollo de los Centros de
Carga y otras infraestructuras aeroportuarias especializadas.
Optimizar la utilizacién de las infraestructuras existentes. Reforzar la inversion en el mantenimiento
de las infraestructuras existentes, mejorando las vias actuales y el ferrocarril convencional,
aumentando a su vez la seguridad.
Promover la permeabilizacion de las infraestructuras para la fauna. Se dara prioridad a los espacios
protegidos y a los corredores o puntos sensibles para la fauna mediante la creacién de pasos.
Red ferroviaria de altas prestaciones. Modernizar y extender la red ferroviaria que sirve de soporte
a los servicios de viajeros de media y larga distancia, para promover el uso del ferrocarril como
medio de transporte eficiente y sostenible.
Conectar entre si los principales nicleos urbanos, productivos y nodales, obteniendo velocidades y
tiempos de viaje competitivos con los restantes modos alternativos, asegurando asimismo una alta
fiabilidad y calidad de los servicios.
Itinerarios ferroviarios preferentes para mercancias. Implantar progresivamente un sistema de
transporte de mercancias diversificado (con alta participacion de los modos mas sostenibles),
integrado y sostenible a corto y medio plazo desde una optica economica, pero también
medioambiental.

e Establecer una red ferroviaria orientada al transporte de mercancias que permita superar los
déficits de la oferta, tanto en calidad como en cuota de mercado.

e Garantizar la operatividad y la fluidez del trafico de trenes de mercancias sin que se deba
supeditar al paso de los trenes de viajeros, asi como optimizar la circulacion de trenes de
mercancias y viajeros dependiendo de la densidad y composicion de los traficos en cada linea,
para la definicion de itinerarios preferentes para mercancias en los principales ejes de
transporte terrestre.

e Crear lineas ferroviarias exclusivas para mercancias.

Nuevas terminales ferroviarias de mercancias y sus accesos. Dotar a la red ferroviaria de un sistema
moderno de terminales multimodales ferroviarias y ferro-portuarias y de apartaderos con servicios
y equipamientos logisticos y de tratamiento de cargas de calidad contrastada, y capaces de formar y
acoger trenes de caracteristicas tales (longitud y tonelaje) que permitan unos costes de transporte
competitivos.

Autopistas del mar y transporte maritimo de corta distancia Potenciar el transporte maritimo de
corta distancia y el desarrollo de las Autopistas del Mar, dentro de un sistema intermodal de
ambito intraeuropeo, mediante el desarrollo de instalaciones especificas y de medidas normativas y
de apoyo econdmico Y financiero al sector para la puesta en marcha y consolidacién de nuevos o
mejorados servicios vinculados al transporte maritimo de corta distancia, facilitando su desarrollo e
integracion en las cadenas intermodales de transporte, con las debidas garantias de calidad y
seguridad.

10) Ajustar los sistemas de transporte a las necesidades y demandas de zonas rurales periféricas, con

baja densidad de poblacion o territorios insulares Garantizar la vertebracion territorial de las zonas
rurales periféricas, con baja densidad de poblacién o territorios insulares. En algunos casos se
pueden implantar sistemas de transporte a la demanda.

I'l) Estudio de evaluacion de la movilidad generada. Elaboracion de estudios de evaluacion de la

movilidad generada como instrumento para evaluar el incremento potencial de desplazamiento
provocado por una nueva planificacion, intervencion urbanistica o una nueva implantacion de
actividades.

El estudio contendra la evaluacion de la capacidad de absorcion de los servicios y sistemas
de transporte, incluidos los desplazamientos no motorizados. De la evaluacién se deben extraer las
medidas correctoras de los problemas derivados de los nuevos desplazamientos. El promotor del
proyecto realizara el estudio que presentara conjuntamente con la documentacion necesaria para
obtener los permisos y licencias que le correspondan.

12) Directrices de actuacion en el medio urbano y metropolitano: implantar planes de movilidad

sostenible. Las Directrices de actuacion en el medio urbano y metropolitano previstas en el PEIT
tienen como objeto: (i) establecer los criterios de intervencion del propio Ministerio de Fomento,
en sus actuaciones en la ciudad; (ii) servir de base para una actuacion coordinada de la
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Administracion General del Estado sobre el transporte urbano; y (iii) establecer las bases para
impulsar la coordinacion y la cooperaciéon con otras Administraciones, Instituciones y Autoridades
con competencias sobre el transporte en las ciudades y areas metropolitanas.

13) Cercanias ferroviarias Impulsar este modo de transporte - Util y eficaz para canalizar los grandes
flujos de movilidad en las areas metropolitanas, refrendado por la aceptacion de los usuarios con
cifras de demanda constantemente crecientes a tasas significativas- mediante la ampliacién y
modernizacion de las redes en los nlcleos existentes, la creacién de servicios perimetrales a las
grandes ciudades, y el incremento y la consolidacion de los servicios.

14) Accesos y servicios de transporte publico a las terminales de los diferentes modos de transporte
Promover la dotacion de accesos y servicios de transporte publico a las terminales de transporte
interurbano, con el fin de ofrecer al usuario alternativas de movilidad mas eficientes que el vehiculo
privado, desplazamientos que suelen tener lugar frecuentemente en el ambito urbano vy
metropolitano.

I5) Plataformas reservadas para el transporte publico y vehiculos de alta ocupacion Fomentar

actuaciones en medio urbano, para lograr una movilidad alternativa al vehiculo privado, mediante
infraestructuras reservadas, especificamente dedicadas al transporte colectivo de viajeros como los
carriles Bus y BUS/VAQO, con el fin de aumentar la capacidad del trafico general en las principales
vias de acceso a las ciudades de mayor tamano.
Implantar progresivamente carriles de alta ocupacién en los principales corredores metropolitanos
de la red viaria de titularidad Estatal -en coordinacién con las instituciones afectadas en funcion de
las competencias de las distintas Administraciones-, atendiendo a las circunstancias particulares de
cada situacion concreta y preferentemente a los siguientes factores: volumen de trafico y problemas
de congestion; demanda de viajes en autobus; existencia o prevision de realizacion de
intercambiadores de transporte; y viabilidad fisica y disponibilidad de espacio para la insercion de la
plataforma.

I6) Modos no motorizados Fomentar los modos de transporte no motorizados, dandoles relevancia en
la movilidad urbana e incrementando las oportunidades para el peaton y la bicicleta como modos
de transporte alternativo con consecuencias muy positivas sobre la salud publica, la economia
doméstica y el medio ambiente.

Impulsar los carriles bici y los itinerarios peatonales como modos no motorizados que fomentan la
sostenibilidad de las ciudades, buscando la conectividad entre puntos estratégicos., desarrollando
iniciativas como las de “camino escolar seguro”, en bicicleta y a pie.

Crear zonas prioritarias de acceso y aparcamiento de estos modos que permitiran desplazar a los
vehiculos a un segundo plano.

Promocionar los sistemas integrados para el uso de la bicicleta, como modo de transporte,
incentivando, entre otros, sistemas publicos de alquiler en las ciudades.

Acondicionar los espacios publicos mediante el establecimiento de areas de coexistencia e
itinerarios de preferencia a los modos no motorizados y eliminando las barreras al trafico no
motorizado.

Mejorar la intermodalidad entre la bicicleta y el transporte colectivo, poniendo en marcha para ello
medidas que permitan transportar la bicicleta en el autobus, tranvia, tren, etc.

17) Planes de movilidad urbana sostenible Los Planes de Movilidad Urbana Sostenible persiguen
impulsar un conjunto de actuaciones para conseguir desplazamientos mas sostenibles (a pie,
bicicleta y transporte publico), que sean compatibles con el crecimiento econémico, alcanzando
con ello una mejor calidad de vida para los ciudadanos y futuras generaciones.

Implantar planes de movilidad en todos los nlcleos que presten el servicio de transporte publico,
sin excluir la posibilidad de aplicacion en ciudades de pequeio tamano.

I8) Planes de movilidad para empresas y poligonos industriales o empresariales Fomentar el desarrollo
de Planes de transporte de centros de trabajo en aquellos centros de titularidad publica o privada
cuyas caracteristicas de dimension de la plantilla, actividad, procesos o ubicacion asi lo requieran,
asi como Planes Mancomunados cuando varias empresas compartan un mismo centro o edificio o
bien desarrollen su actividad en un mismo poligono industrial o recinto asimilable. Se persigue
garantizar la accesibilidad de los trabajadores del modo mas racional y con el menor impacto
ambiental y social posible.



19) Planes de movilidad en centros educativos, comerciales y de ocio Fomentar el desarrollo de planes

de movilidad para garantizar la accesibilidad y los modos mas sostenibles a los centros educativos,
comerciales y de ocio.

20) Adecuacion de la velocidad en las vias de acceso a las grandes ciudades Gestidon dinamica de la

velocidad, reduciendo el limite de velocidad en las vias de acceso y circunvalaciones de las grandes
ciudades para gestionar el trafico en funcién de parametros de congestion, medioambientales y
conduccion eficiente”.

Apoyar y colaborar en la definicién y desarrollo a nivel supranacional de una arquitectura global
multimodal de sistemas inteligentes de transporte, cuyos elementos claves serian: (i) las redes de
comunicacion; (i) los sensores de posicionamiento; (iii) las bases de datos y de informacion
geografica y ambientales y (v) los servicios de informacion integral para el usuario de los sistemas
de transporte.

21) Sistemas inteligentes de transporte Implantar de forma progresiva sistemas inteligentes de

transporte para alcanzar los siguientes objetivos: (i) mejorar la seguridad de las personas y
mercancias involucradas o afectadas por el transporte y el trafico; (ii) optimizar la explotacion de
los recursos de transporte, atendiendo a su capacidad, disponibilidad, fiabilidad, etc., tanto de
manera individual como para cada modo de transporte, como conjuntamente; y (iii) armonizar y
estandarizar definiciones de compatibilidades entre sistemas y claridad en su presentacion al
usuario.

Apoyar y colaborar en la definicion y desarrollo a nivel supranacional de una arquitectura global
multimodal de sistemas inteligentes de transporte, cuyos elementos claves serian: (i) las redes de
comunicacion; (i) los sensores de posicionamiento; (iii) las bases de datos y de informacion
geografica y ambientales y (v) los servicios de informacion integral para el usuario de los sistemas
de transporte.

22) Administracion electrénica, teletrabajo y comercio electronico Reducir las necesidades de

desplazamiento mediante las nuevas tecnologias de la informacidon y comunicacion: administracion
electronica, tele trabajo, telecompra, tele atencion medica, tele conferencia, tele ensehanza, etc.

Lucha contra el cambio climatico y reduccién de la dependencia energética

Objetivo: contribuir a la reduccion necesaria de las emisiones procedentes del sector del transporte para la
consecucion del objetivo de reduccion de las emisiones totales de GEI en Espana.

Directrices:

a. Utilizacion eficiente de los modos de transporte, favoreciendo el trasvase hacia modos mas
sostenibles y el desarrollo de la intermodalidad.

b. Nueva direccién de la innovacién tecnolédgica que apueste especialmente por la reduccién de la
potencia, velocidad y peso de los vehiculos y la introduccion del conocimiento en la gestion de la
movilidad sostenible.

Medidas:

) Priorizar el transporte publico Se debe dar prioridad al Transporte Publico a través de:

Actuar de manera determinante sobre los actuales modos de transporte en favor de aquellos mas
eficientes energéticamente (transporte publico y no motorizado).

Favorecer el uso mas eficiente de los medios de transporte (incluyendo la formacion en conduccion
eficiente en el sistema educativo y en el reciclaje del sector profesional, etc.).

Actuar sobre los medios de transporte favoreciendo los mas eficientes y menos contaminantes
(potenciando la etiqueta energética de los turismos, de acuerdo con la Directiva comunitaria),
apoyo a los vehiculos hibridos y eléctricos, especialmente en las ciudades y apoyo a la sustitucion
de vehiculos convencionales por vehiculos de gas natural, gas licuado del petréleo (GLP) e
hidrogeno, especialmente en flotas).

Mejorar la calidad del servicio fomentando la implantaciéon de SIT (Sistemas Inteligentes de
Transporte) y otras herramientas de gestion como la regulacion semaférica favorable al transporte
publico.



2)

3)

4)

3)

6)

7)

Servicios de transporte publico de viajeros Mejorar el sistema de transporte publico para atender
eficientemente a toda la demanda de movilidad motorizada de nuestros municipios y su entorno,
con inversiones proporcionadas y flexibles en relacion a la demanda cada vez mas diversificada a la
que deben servir en base de eficiencia y calidad del servicio.
Incentivar la utilizacion de vehiculos mas limpios, como hibridos, eléctricos, Gas Licuado del
Petroleo, Gas Natural, etc.
Medidas Operacionales para el Transporte Aéreo Mejora de las operaciones del transporte aéreo
mediante la modernizacion de los sistemas de control del trafico aéreo, asi como de las ayudas a la
navegacion y los sistemas inteligentes.
Vehiculo limpio y eficiente Impulsar la renovacién del parque espanol de vehiculos, como medio
adecuado y necesario para favorecer la mejora de la seguridad activa y pasiva del parque
automovilistico, asi como para reducir las emisiones de GEl y otros contaminantes.
Impulsar la renovacion de las flotas de vehiculos para el transporte colectivo y de mercancias hacia
vehiculos mas limpios y eficientes.
Apoyar y reforzar la investigacion y el desarrollo de soluciones técnicas innovadoras y de nuevos
vehiculos mas limpios y eficientes energéticamente, dentro de los Planes Nacionales de |+D+i.
Impulsar el replanteamiento por parte de la industria de modificar sus producciones, actuando
fundamentalmente en el desarrollo de nuevas motorizaciones como pueden ser los vehiculos
hibridos, o aquellos menos contaminantes o mas eficientes (vehiculos eléctricos, de hidrégeno, de
gas natural comprimido, gas licuado de petréleo...) que resulten en cada momento viables o
competitivos de acuerdo con su nivel de desarrollo (coste, autonomia, fiabilidad, logistica asociada
al combustible, etc.), incorporando nuevos materiales sustitutivos para la mejora de prestaciones y
reduccién de peso, teniendo siempre en cuenta mantener su capacidad para la seguridad, reciclado
y reutilizacion. Promover el ecodiseno y las nuevas geometrias aplicadas al automovil dentro de un
nuevo campo de innovacion, que permitira en un futuro préximo mejorar los niveles de emisiones
contaminantes
Eficiencia energética y servicios publicos de transporte Fomentar el cambio de las flotas de
trasporte publico hacia combustibles y tecnologias alternativas mas limpias.
Promover la eficiencia energética en las infraestructuras e instalaciones de transporte publico.
Nuevas tecnologias en sistemas de traccion y motores, y combustibles alternativos Introducir
incentivos y regulacion especifica que dirija la innovacion tecnolégica hacia los siguientes aspectos:

= Combustibles de mejor calidad que garanticen una reduccion de impactos asociados.

* Vehiculos menos contaminantes.

= Vehiculos mas seguros y adecuados para el calmado de trafico.

= Vehiculos menos ruidosos.

= Vehiculos de menos peso y con menor consumo energético.
Biocarburantes Fomento de la produccion y el uso de biocarburantes y otros combustibles
renovables para el transporte con el fin de alcanzar los objetivos Comunitarios: 10% en todo tipo
de transportes en 2020. Todo ello, manteniendo unos criterios de sostenibilidad para respetar los
suelos con grandes reservas de carbono o con una importante biodiversidad, incentivar el uso de
materias primas que diversifiquen los recursos que pueden utilizarse -biocarburantes de segunda
generacién-. asi como asegurar un nivel minimo de reducciéon de emisiones de gases de efecto
invernadero en su andlisis de ciclo de vida.
Promocion de la conduccion eficiente Fomentar la conduccion eficiente en linea con el Plan de
Accién 2005-2007 de la E4, asi como con el Plan de Accion 2008-2012 y el Plan de Activacion del
Ahorro y la Eficiencia Energética, donde se reconoce que las importantes mejoras tecnologicas de
los vehiculos turismos, camiones y autobuses- no se habian visto acompanadas de la
correspondiente evolucion en la forma de conducir, conllevando importantes beneficios -reduccion
del consumo de carburante y de las emisiones de contaminantes entre el 10% y el 15% en
comparacion con las técnicas habituales de conduccion- y sin aumentar el tiempo de
desplazamiento.
Controlar la correcta presién de inflado de los neumaticos, informando de los beneficios derivados
en el ahorro energético, seguridad y reduccion de emisiones. Para lo cual se podria desarrollar
campanas en toda la red de gasolineras espanolas y en otras vias de difusion.
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8)

Introducir las técnicas de conduccion eficiente en la evaluacion para la obtencion del permiso de
conduccion y fomentar el desarrollo de cursos de formacion para conductores.

Etiquetado energético Garantizar una correcta informacion sobre el etiquetado energético de los
vehiculos y sus emisiones en todos los puntos de venta en Espana, haciendo extensivo tanto a los
clientes como a los responsables de venta. El concepto de etiquetado se basa en el principio de
informar a los compradores sobre las caracteristicas técnicas del equipo que va a comprar
permitiéndole hacerlo en libertad de mercado, pero con conocimiento de causa.

Garantizar la informacion relativa a las emisiones de los vehiculos comparativa de acuerdo con la
Directiva comunitaria; es decir, no s6lo aportando las emisiones del vehiculo, sino poniéndolas en
el contexto de la correspondiente gama. Para lo cual se podra utilizar la informacion disponible en
las distintas bases de datos de coches, como la del Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la
Energia, IDAE (http://www.idae.es/coches) o la fundacion FIA (www.ecotest.com).

Mejora de la calidad del aire y reduccién del ruido

Obijetivo: conseguir la mejora de la calidad del aire especialmente en entorno urbano, mediante la
disminucién de los niveles de concentracion de los contaminantes atmosféricos, asi como evitar la
superacion de los estandares de ruido.

Directrices:
a. Elaboracion y ejecucion de planes de accion en materia de ruido ambiental
b. Evaluacion de la calidad del aire

Medidas:

1) Areas con limitacién de velocidad para vehiculos Potenciar las denominadas zonas 30 que permiten
reducir la intensidad y velocidad de los vehiculos, para una clara mejora de la salud y bienestar,
preferentemente en dreas residenciales.

2) Establecimiento de zonas de bajas emisiones en las ciudades (ZBE) Creaciéon de ZBE para controlar
la contaminacion atmosférica provocada por el trafico rodado en las que se limitara la entrada de
los vehiculos mas contaminantes, afectando especialmente a los vehiculos pesados y de mercancias.
El acceso de otros tipos de vehiculos variara en funcién de los requisitos de cada zona.

Los vehiculos podran acceder a las Zonas de Bajas Emisiones siempre que cumplan con los
estandares de emisiones establecidos por las diferentes normas Euro. Aquellos vehiculos que no
cumplan con estos estandares podran acceder siempre y cuando hayan sido modificados
técnicamente para cumplir con los requisitos establecidos para cada ZBE. En este caso, contaran
con un certificado en el que constara que cumplen con dichas obligaciones.

Crear un registro de ambito nacional dependiente de la Direccion General de Trafico, en el que se
registraran:

Los vehiculos que cumplen con los requisitos de cada zona, diferenciando las categorias de
normativas europeas de emision, conforme a las que han sido homologados.

Los vehiculos que se hayan modificado para adaptarse a las exigencias de las normativas europeas
de emision, en cada zona de baja emisién.

Las Zonas de Bajas Emisiones creadas en cada una de las Comunidades Auténomas.

3) Disefio de mapas de ruido Elaborar mapas estratégicos de ruido especificos para cada tipo de
infraestructura de transporte que sirvan de base para el conocimiento de los niveles de exposicion
al ruido, adecuar a los mismos la planificacion de nuevos usos y desarrollos, y elaborar planes de
accion

4) Elaboracion de planes de accion para reducir el ruido ambiental Fomentar el diseno e implantacion

de Planes de Accion que estableceran las medidas concretas que se consideren oportunas y
determinaran las acciones prioritarias que se deban realizar en caso de superacion de los objetivos
de calidad acustica o los valores limite, o de aquellos otros criterios elegidos por las
administraciones competentes. Estas medidas deberan aplicarse, en todo caso, a las zonas
relevantes establecidas de los mapas estratégicos de ruido.

Entre las medidas que se pueden prever en los Planes de accion se consideran:
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= La regulacion del trafico.

* La ordenacion del territorio.

= La aplicacion de medidas técnicas en las fuentes emisoras (firmes sono reductores).
= La seleccion de fuentes mas silenciosas.

= La reduccion de la transmision de sonido (apantallamiento acustico).

= Medidas o incentivos reglamentarios o econémicos.

Mejora de la seguridad y la salud

Objetivo: mejora integral de la seguridad en todos los modos de transporte y la seguridad vial, reduciendo
los riesgos de accidentes, tanto los propiamente ligados a los ciudadanos en general como los accidentes
laborales (tanto in itinere, como en misidn) aumentando la proteccion de las personas, los bienes
transportados y las instalaciones del transporte frente a actuaciones ilicitas.

Directrices:

a. Reforzar las actuaciones tanto en el ambito de la seguridad operativa como en el desarrollo de una
politica de “riesgo cero”.

b. Reforzar las actuaciones dirigidas a una mejora de la salud publica

Medidas:

1) Mejora de la seguridad vial Mejorar y homogeneizar los estandares de la red de carreteras,
especialmente el Plan de Acondicionamiento de Autovias de Primera Generacion.

Reforzar los niveles de seguridad para la circulacion en tuneles, tanto en el diseho de nuevos
proyectos como en los ya existentes, considerando las especiales caracteristicas del transporte de
mercancias peligrosas

Adecuar los parametros técnicos y acondicionar los TCA (Tramos de Concentracion de
Accidentes)

Incrementar los recursos dedicados a la conservacion de la red de carreteras, en base a las
disponibilidades presupuestarias de cada ejercicio, con el objetivo de alcanzar una dotacién anual
del 2% del valor patrimonial de la red.

Incentivar la separacién de los flujos de transporte, carril bici, carril bus, vehiculo privado e instalar
barreras de seguridad especiales para motocicletas.

Mejorar las intersecciones al ser los puntos mas conflictivos de la red, prestando especial atencién a
los cruces de peatones.

Reforzar los programas de educacion vial en todos los niveles educativos e incidir en los factores
causales de la siniestralidad (velocidad, distraccién, etc.).

Sensibilizar y difundir la normativa y buenas practicas en materia de seguridad en el transporte a los
conductores profesionales.

Mejorar la senalizacion: para mejorar la seguridad es imprescindible una correcta senalizacion,
visible, simple y homogénea en el territorio. Las nuevas tecnologias en sefalizacion permiten tener
una informacion puntual y adaptarse a las condiciones de las redes en cada momento o de los
aparcamientos.

2) Mejora de la seguridad ferroviaria Implantar el Plan de Seguridad de Pasos a Nivel 2005-2012, con
el objetivo de suprimir mas del 50% de los pasos publicos en servicio.

Reforzar el marco normativo en materia de seguridad ferroviaria y la creacion de la Agencia Estatal
de Seguridad del Transporte Terrestre.

3) Mejora de la seguridad maritima Incrementar los recursos para salvamento maritimo y lucha contra
la contaminacion, con la aplicacion del Plan Nacional de Salvamento Maritimo y de Lucha contra la
Contaminacion (2006-2009), y el Plan de Seguridad Maritima para Buques pesqueros y sus
tripulaciones.

4) Mejora de la seguridad de la aviacion civil y de los aeropuertos Aplicar del Plan General de

Seguridad de Aeropuertos y Navegacion Aérea de AENA 2005-2009, y puesta en marcha de la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea.
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3)

6)

Reforzar la coordinacion de los diferentes Ministerios para la prevencion de actos delictivos con
incidencia en la aviacion civil, con la aplicacion del Programa Nacional de Seguridad para la Aviacion
Civil.

Mejora de la seguridad comun a todos los modos Incrementar la inspeccion y el control del
cumplimiento de las normas reguladoras del transporte en todos sus modos, de los vehiculos,
material movil, naves y aeronaves, y de sus actividades complementarias y auxiliares.

Mejora de la accesibilidad para las personas con movilidad reducida Para ello se han de acometer
actuaciones de adecuacion de barreras arquitectonicas, pasarelas, pasos peatonales, accesibilidad al
transporte publico, etc. para grupos sociales con movilidad reducida.

Realizar actuaciones en las paradas y vehiculos de transporte publico de forma que se disponga de
una flota e infraestructuras de transporte publico que permitan la accesibilidad de grupos sociales
con movilidad reducida.

Gestion de la demanda

Objetivo: racionalizar la demanda en la utilizacion de los diferentes modos de transporte aportando los
adecuados incentivos a los diferentes agentes, de manera que tanto los operadores de transporte como los
usuarios finales ajusten sus decisiones y preferencias individuales en sintonia con el interés general.

Directrices:

a.
b.

Incentivar los modos de transporte mas sostenible, en especial los colectivos y no motorizados.
Racionalizar el numero de desplazamientos motorizados.

Medidas

)

2)

3)

4)

Aparcamientos disuasorios del vehiculo privado e incentivadores del uso del transporte publico
Para automoviles y motocicletas en las principales estaciones de tren y autobus con el fin de
favorecer el intercambio modal, y en los accesos a las ciudades con capacidad suficiente en ambos
casos, para atender la demanda de los usuarios y con un precio de aparcamiento si existe, adecuado
a su finalidad. Todo ello complementado con sistemas de transporte de Gltima milla sostenible,
como sistemas de alquiler publico de bicicletas.

Promover asimismo, la construccion de aparcamientos seguros y adecuados para bicicletas en las
estaciones de tren, autobus, centros de ocios, universidades, bibliotecas, etc.

Planificar y gestionar los aparcamientos con criterios de sostenibilidad, evitando que incentiven el
uso abusivo del automovil.

Desarrollo e implantacion de medidas coercitivas para la mejora de la sostenibilidad en el
transporte Promover politicas de aparcamiento en areas congestionadas para la gestién y limitacion
de aparcamientos de vehiculos privados que permitan establecer zonas reservadas para los
residentes y zonas de aparcamiento limitado.

Adecuar progresivamente el sistema de cargas y tarifas directas sobre la movilidad y el uso de
infraestructura a un esquema que integre las externalidades que equipare transporte publico y
privado en lo que concierne a los costes de produccion y utilizacion de los sistemas y que regule la
accesibilidad ordenada al nucleo urbano y al centro de las ciudades y disuada de hacer un uso poco
racional del vehiculo privado.

Desarrollar otras medidas coercitivas como los peajes urbanos, dentro de las posibles medidas de
gestion de la demanda.

Promover medidas econémicas que incentiven la utilizacion del transporte publico Adecuar el
sistema de tarificaciéon del transporte publico para incentivar su uso frente a modos menos
sostenibles.

Impulsar sistemas tarifarios integrados para optimizar el uso y la movilidad del los usuarios en los
diferentes modos de transporte publico, incluido el acceso a sistemas de alquiler publico de
bicicletas y sistemas de coche compartido (carsharing).

Promover en el ambito de la UE una fiscalidad que favorezca comportamientos ambientalmente
sostenibles acciones coordinadas en materia de fiscalidad verde
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5) Apoyo a la promocion de la introduccion de consideraciones de sostenibilidad en la fiscalidad sobre
vehiculos y carburantes en el ambito de la unidon europea Apoyar en el ambito de la Union Europea
la introduccion de consideraciones de sostenibilidad en la fiscalidad sobre vehiculos y carburantes,
en la linea seguida con la reciente reestructuracion del Impuesto Especial sobre Determinados
Medios de Transporte en funcion de criterios medioambientales.

6) Utilizacion del coche multiusuario o el coche compartido Incentivar en determinadas zonas con
menos intensidad de movilidad de viajeros, servicios establecidos sélo si hay una demanda previa, a
través de sistemas telefonicos o telematicos.

Promocionar, informar e incentivar el coche compartido para trayectos comunes. Facilitando la
creacion de entidades para coche compartido o multiusuario.

Cualquier posible modificacion del Impuesto sobre Vehiculos de Traccion Mecanica debera
enmarcarse, en su caso, dentro de la reforma de la financiacion local

7) Informacion al ciudadano Informar y sensibilizar a los ciudadanos en las politicas y actuaciones en
materia de movilidad sostenible llevadas a cabo por las diferentes administraciones con el fin de que
puedan tomar una decision informada sobre la eleccion del modo de transporte mas sostenible y
adecuado a sus necesidades.

Desarrollar actividades de formacion y sensibilizacion dirigida a todos los grupos y sectores
sociales, con el objetivo de modificar los habitos de movilidad mas impactantes sobre el medio
ambiente y la calidad de vida en las ciudades, guiandolos por cauces mas sostenibles. Se debe
desarrollar para ello un conjunto de programas y planes que también requieren metodologias y
acciones.

Mejorar la informacién por parte de las Administraciones Plblicas competentes sobre la oferta de
transporte, especialmente publico y no motorizado, el estado del trafico.

7.5. Herramientas

Para el desarrollo y la implementacion de esta estrategia se requieren, entre otras, herramientas de
sensibilizacion, formacién e investigacion.

7.6. Portal de Conocimiento

ECOURBANO

Su objetivo principal es divulgar proyectos, iniciativas e instrumentos que contribuyan a construir ciudades
mas sostenibles. La meta final es la disminucion del impacto de los sistemas urbanos en el entorno, asi
como la mejora de la calidad de vida de sus habitantes.

Proyectos
Catdlogo de acciones locales en materia de ruido, polvo y malos olores

Cambio climatico:
Plan de Accidn Local contra el cambio climatico
Identificacion de las emisiones globales territoriales del municipio Diversas ciudades entre las que
se encuentra Barcelona, han elaborado balances de emisiones de gases de efecto invernadero.
Adecuacion del alumbrado publico a la Ley y Reglamento de contaminacién luminica (Propuesta
dentro del catdlogo de Mitigacion y adaptacion local al cambio climatico
Promocion de caminos escolares seguros (Propuesta dentro del catidlogo de Mitigacion y

adaptacion local al cambio climatico)
Rehabilitacion y promocion de areas consolidadas (Propuesta dentro del catalogo de Mitigacion y
adaptacion local al cambio climatico)

Movilidad:

Promocion del uso de biocombustibles (Propuesta dentro del catalogo de Mitigacion y adaptacion
local al cambio climatico) para Cataluia
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Servicio de bicicletas publicas (Propuesta dentro del catilogo de Mitigacion y adaptacion local al
cambio climatico)

Promocion de vehiculos eficientes (Propuesta dentro del catdlogo de Mitigacion y adaptacion local
al cambio climatico)

Promocion de caminos escolares seguros (Propuesta dentro del catilogo de Mitigacion y
adaptacion local al cambio climatico)....

1.7. Coordinaciéon y Cooperacién

La EEMS requiere para su implantacion de la implicacion de todas la administraciones, para lo cual, se
contemplan instrumentos de coordinacion como: la Red de Ciudades por el Clima, Red de Redes de
Desarrollo Local Sostenible, el Consejo Nacional del Clima, la Comisién de Coordinacién de las Politicas
de Cambio Climatico y Mesas Sectoriales, el Observatorio de la Movilidad Metropolitana y distintos Foros
de la movilidad existentes, cuyo seguimiento analizaremos al finalizar este tema.

7.8. Seguimiento.

El camino hacia el objetivo de una movilidad sostenible es un proceso dinamico que no esta exento de
incertidumbres, tanto en la evolucion de la demanda de transporte como de los aspectos cientifico-
tecnologicos, socioecondémicos o politicos -incluida la planificacion territorial-, de los que evidentemente
dependeran la consecucion de los objetivos de la Estrategia. Por tanto, cualquier marco estratégico debe
estar concebido para adaptarse a los cambios del entorno, asi como a la reorientacién de sus objetivos y
lineas de accién en funcion de sus resultados. Por ello es fundamental arbitrar un mecanismo de
seguimiento y un procedimiento de evaluacién que permitan cuantificar los efectos de la implantacion del
marco estratégico y valorar el logro de sus objetivos. Asi, esto implica la definicion y puesta en marcha de
una serie de medidas y acciones, enfocadas en buena parte al acompahamiento y seguimiento de las
actividades sugeridas. La realizacion de estas acciones requiere el establecimiento de los siguientes ejes e
instrumentos especificos:

1) Hay una necesidad constante de mas conocimiento, mejor informaciéon y mejores sistemas y
metodologias de evaluacién de las tendencias, tanto para cubrir algunas lagunas tematicas como
para determinar los efectos de los nuevos factores de cambio, y para permitir una comprension
mas profunda de las componentes transversales de los procesos y su evaluacién integrada. En este
sentido, el estudio de los efectos a priori y posteriori de las politicas y medidas ha de contener, con
la dimension adecuada, una linea especifica de trabajos de base para la profundizacion del
conocimiento de la propia dinamica del sector del transporte y sus impactos.

2) En paralelo con la profundizacion del conocimiento basico, la disponibilidad de informacion

suficiente, fiable, actualizada y adecuadamente estructurada es una necesidad evidente para el
seguimiento y gestion de las medidas contempladas en este marco estratégico. Unicamente con una
informacién adecuada se puede analizar y valorar el sentido o los cambios en las tendencias y
contrastar los efectos y resultados de las actuaciones emprendidas para su mejora.
Para ello seria necesario: (i) la extension tematica de las areas de informacién, para que cubran
todas las dimensiones -econdmica, social y ambiental- de la movilidad sostenible; (ii) la
sistematizacion y continuidad de las informaciones, que permitan tener en cuenta el caracter
esencialmente dinamico de los procesos; (iii) la profundizacién en los aspectos relacionales de
dichas dinamicas, es decir, los efectos cruzados de distintos campos de actividad; y (iv) las
informaciones sobre el seguimiento y los resultados de las acciones senaladas en el propio marco
estratégico, segin el modelo conceptual de los sistemas de indicadores propuestos en esta
Estrategia.

3) El tercer eje se corresponde con el objetivo de impulsar la sensibilizacion a través de la difusion de
la informacion disponible. El procedimiento mas adecuado es la publicacion de informes periodicos
sobre el avance y los resultados de las actuaciones emprendidas.
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La concrecion y ejecucion de la mayor parte de los dos primeros ejes, y mas especificamente las actividades
relativas a la mejora de las metodologias ex-ante/ex-post y la ampliacion de las fuentes de datos,
corresponde a la autoridad competente que desarrolla los correspondientes planes y actuaciones, mientras
que el cumplimiento del ultimo elemento del segundo eje -indicadores- y del tercer eje se lograria mediante
la elaboracién periédica de informes de ejecucion, para su aprobacion por la Comision Delegada del
Gobierno para el Cambio Climatico.

7.9. Notas y fuentes bibliograficas

Ley 2/2011 de Economia sostenible
http://www.boe.es/boe/dias/2011/03/05/pdfs/BOE-A-2011-4117.pdf

Proyecto de Ley de Movilidad Sostenible = procede de la disposicion adicional decimonovena de la ley
2/201 | de economia sostenible. En dicho proyecto de Ley se establecen los planes directores autondmicos
de movilidad sostenible.

Observatorio de la Movilidad Metropolitana = Informe OMM 2010
http://www.observatoriomovilidad.es/images/stories/05 informes/Informe OMM2010.pdf

Proyecto europeo Urban Net.

Informe de situacion de las principales actuaciones e iniciativas en materia de sostenibilidad urbana en
Espana

http://www.fomento.gob.es/NR/rdonlyres/B94B43ED-B87D-420B-A1D2-
078E3AA31763/111506/SUE_URBAN_NET_2011_SOSTE_ESP_11020.pdf

Observatorio de la Sostenibilidad en Espanha
Informe anual de Sostenibilidad 201 |
http://www.sostenibilidad-es.org/sites/default/files/ Informes/anuales/201 |/sostenibilidadenespana201 |.pdf
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