EL COMERCIO DE NEGROS EN TIEMPOS
DE CARLOS III (1786)

José Manuel Azcona

ENTRE LA DOCUMENTACION RELACIONADA con la América hispana que
posee el Archivo de Diputacién Foral de Vizcaya, existe un informe
titulado “Sobre el Comercio de Negros™. En la primera hoja del mismo,
y a modo de presentacién, puede leerse en el encabezamiento: “Colec-
cion de noticias instructivas de practica v expeculacion para el Comer-
cio de negros con presencia de los puntos del oficio de los sefiores
Directores de la Real Compafiia de Filipinas de 7 de febrero de 1786
con las ampliaciones de que son subceptibles aquellos y a que ha
parecido extenderse para dar todos los conocimientos que se adquirie-
ron en las diligencias empleadas sobre el asunto™. !

Dicha documentacion consiste basicamente en una serie de impre-
siones recogidas por uno o varios analistas relacionados con la Compa-
fila de Filipinas sobre las posibilidades reales que ésta tendria de
dedicarse a la gestion directa del comercio de negros entre Africa y el
Rio de la Plata. Dichas impresiones fueron leidas por altos cargos de la
Compaiiia, asi como por José Gélvez —entonces ministro de Indias—
como en el mismo documento se indica. Sorprende el excelente
conocimiento de la situacion internacional del triafico negrero que
tenian aquel o aguellos que elaboraron “*Sobre el Comercio de Megros™.
En el minucioso examen que se hace de todas las piczas del engranaje
negrern, no faltan ni los pros ni los contras que tendria que afrontar la
Compaiiia de Filipinas para salir airosa de la empresa que se proponia
realizar. “Sobre el Comercio de Megros” consta de dos partes: La
primera, estd fechada —que no firmada- en Buenos Aires. La segunda
no lleva fecha v parece a todas luces un afadido. Sin embargo, el
contenido de ambas es similar v vienen a completarse la una con la otra.

t AHOV, Ultramar 1, n.* 28, “Documentacion procedente de los papeles de los
margueses de Villarias y que pertenecic a Miguel de Lardizibal, representante de América

en la Junta Gubernativa ¢l Reino, quien casd con una hija de los citados marqueses™.
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Consta de setenta y una pdginas, a cual mas interesante, Qué duda cabe
de que fue idea de Carlos 11l mejorar y aumentar las relaciones y las
economias entre Sudamérica y la Peninsula Ibérica. Es pues, en este
contexto, donde se puede incluir la elaboracion de este dossier,

En efecto, en una época en la que la esclavitud era prictica
habitual en el marco de las relaciones de convivencia humanas, se va a
proponer a la monarquia carolina, no solo reglamentar v orgamizar a
traves de la Real Compania de Filipinas (adicta a la Corona), el trafico
de esclavos entre la metrdpoli ¥ una parte de sus colonias al Rio de la
Plata, sino que también se pretende racionalizarlo. Y todo ello con el
fin de que diera sus frutos en pro de la mejora del status social de los
siibditos americanos, siguiendo las tesis ilustradas de conceder mayores
dosis de bienestar social a través de drgancs de gobiernos oficiales de la
propia monarquia, a aguellos que vivieran bajo su jurisdiccion. Ade-
mas, por afadidura, podria conseguirse acabar de una vez con cl
monopolio que desde el siglo xvi ostentaban los extranjeros (sobre todo
los portugueses), v que se llevaba a arcas ajenas parte de los dineros
esparnioles, con el consiguiente perjuicio para nuestra economia.

En una época de renovacidn del esquema social, de bisqueda del
bien publico, la trata negrera va a ser considerada como un mal menor
si, a través de ella, se aumentaba la riqueza de las naciones. El que la
Real Compaiiia de Filipinas tratara de obtener de la Corona la exclusi-
va de ser la dnica firma que llevara a cabo el comercio de negros con el
sur de lberoamérica, no significaba sino la puesita en practica de las
ideas econdmicas entonces de moda: iniciativa privada bajo el amparo
oficial. De esta manera se conseguia que la Real Compaiiia tuviera mads
segunidad en sus operaciones, y que, como consecuencia, sus negocios
fueran mas rentables al estar protegidos por los capitales, privilegios e
instituciones de la monarquia. A su vez, Carlos 11l, ponia en manos de
sus vasallos una fuente de nqueza que hasta entonces -y también
después, segin veremos- estaba en manos de potencias extranjeras, y a
menudo enemigas. El binomio era perfecto en teoria, pero no resultd en
la practica. Carlos 1l cedié ¢l monopolic comercial de trafico de afri-
canos a la Real Compafniia, con varios puertos de la América meridio-
nal, a traveés de una firma inglesa, pero el ensayo fracaso.

Mo vamos a analizar aqui las causas de dicho fracaso en toda su
extension, aunque las citaremos al final de forma breve, ni la histora
del transito de negros entre Africa v el Rio de la Plata, sino que
intentaremos desmenuzar la “Coleccidn de Moticias...” por el interés
que sus hojas tienen en si mismas. Interés que se centra en la valoracion
que hacen de los negros como mercancia comerciable las personas que
elaboraron dicho documento. Interés que se pone de manifiesto tam-
bién, en el repaso que se lleva a cabo del sector negrero mundial en
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1786, asi como de las posibilidades gue, con todo lujo de detalles, se
vislumbran para que la Compafiia de Filipinas desarrolle con éxito
aguello que se proponia iniciar.

También vamos a poner de manifiesto los aspectos que nos han
parecido mas interesantes de la “Coleccion de noticias instructivas de
practica y expeculaciones para el Comercio de Negros...” v que hemos
agrupado en diferentes epigrafes a tenor de los diversos contenidos sin
tener en cuenta la subdivision previa que el autor de dicho documento
en su dia prepard. No ha sido nuestra intencion estudiar exhaustiva-
mente el trifico comercial negrero con el Rio de la Plata al tratar de
examinar estos papeles, sino poner de manifiesto la memalidad de la
época en cuanto a la esclavitud se refiere, asi como, mostrar aquellos
puntos gue nos han resultado més interesantes o curiosos por conteni-
dos: donde se podrian obtener los mejores negros, qué habia que darles
para comer, cuinto habia que pagar por ellos a tenor de la zona de
compra, etc. Empezaremos por conocer cudl ha sido la histona del
negocio de africanos con el Rio de la Plata. Continuaremos después con
la justificacién politico-moral de la esclavitud que aparece en la
documentacion gue hemos consultado.

BREVE HISTORIA DEL TRAFICO MEGRERO

El informe hace repaso a la histornia del trifico negrero, desde
comienzos del siglo, hasta fechas cercanas a la redaccion del documento
en |786. Segun se expresa en €|, fueron los franceses quienes a
principio de siglo obtuvieron el asiento de negros para introducirlos en
el Rio de la Plata. Este privilegio finalizaria en 1713, Desde este afio y
hasta 1740, seran los ingleses quienes se encarguen de abastecer de
esclavos esta parte del entonces imperio colonial espafiol. Desde 1740 a
1750 no hubo asiento, siendo los portugueses los que se “tuvieron a
bien" introducir —a través de la cercana colonia de Sacramento— en el
virreinado de la Plata, v mediante contrabando, la preciada mercancia.
En 1750, Ramdn de Palacios se hace cargo del monopolio negrero. Sin
embargo, tan solo era un testaferro o comisionado de la casa inglesa
“Robert Main"™ instalada en Cadiz. Los navios de esta forma partian
desde esta ciudad rumbo a la isla de Santo Tomé, enclave portugués, en
el golfo de Guinea, donde compraban la cantidad de esclavos que
consideraban oportuno.

Este sistema que, a priort parecia sencillamente prometedor, a la
hora de conseguir beneficios y cumplir con el compromiso de aprovi-
sionar a las colonias espaficlas, fracasd, Mds de un navio llego a
Montevideo sin un solo negro en sus bodegas, por no haber encontrado
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¢n Santo Tomé al que tenia la obligacidn de entregarlos; y como los
navios gue utilizaba esta sociedad solian ser de gran tonelaje, causaban
infinitos gastos, razon por la cual el negocio fue a pique provocando la
desbandada general de los socios.

En 1755, el asiento es otorgado a la **Casa de Achardn”, dingida por
Nicolds de Aizpuriia. Sus buques se hacian a la mar desde Cadiz
cargados con mercancias varias con rumbo a las costas del golfo de
Guinea, donde compraban los negros que mds tarde llevarian al puerto
de Montevideo. Pero, al ser los barcos grandes y de considerables
gastos, las expediciones tampoco hicieron progresos ni duro mucho
tiempo este asiento. Tan sdlo dos navios negreros de la Casa de
Acharan llegaron a América entre 1750 y 1760 y, por afiadidura, cl
nimero de esclavos que condujeron fue reducido. Asi es que, en 1761,
el asiento de Micolas de Aizpurda fracasd. Desde esta fecha y hasta
1781, no hubo mas entradas de negros en el Rio de la Plata que las que
proporciond el contrabando portugués desde Sacramento,

JUSTIFICACION POLITICO-MORAL DEL TRAFICO NEGRERO

La razén de Estado que se pretende indicar para la realizacion
comercial del trafico esclavista es clara.

En efecto, el informe argumenta como era perjudicial para el estado
ilustrado de Carlos 111 el no dotar a sus exlensos lerritorios americanos
de la poblacién (en este caso esclava) necesaria para el desenvolvimien-
to de la economia colonial. En esta linea, se afirma que no es mas rico
el pais que tiene mayor nimero de colonias, sino aguel que consigue
que en todos sus dominios se cultiven cuantos frutos permitiera la
naturaleza. Pero este fin no se podia conseguir sin manos que cultiva-
ran dichos territorios. Es por ello que para la monarquia de Carlos 111
los esclavos no sélo serian utiles por el trabajo que se les pudiera exigir
{siempre mucho claro); sino también en la medida que con sucesivos
casamientos aumeniarian la poblacion de los vastos dominios del rey.?

Ademas se consideraba labor importante para la Real Compaiiia de
Filipinas v el Ministerio de Ultramar abrir una puerta comercial que
hasta esa fecha —y también en adelante como veremos— habia estado
cerrada para los negocios espanoles ultramannos.* Otra de las razones
fundamentales que la Real Compafia de Filipinas exponia para llevar a
cabo el proyecto de Comercio de negros con el Rio de la Plata era la de

# “Sobre el Comercio de Megros”, pp. 70-71.
} “Sabre ¢l Comercia de Megros™, p. 32,
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estorbar a los porfugueses en Sus NEgOCios NEEreros ya que, en parte,
aprovechando dicha coyuntura, trataban de asentarse solapadamente en
territorios pertenecientes a la Corona espafiola en el Rio de la Plata.

ESTUDIO DE MERCADO

El autor del documento —que no es para nada alarmista— asegura
que, en 1784, no habia va la escaser de esclavos que era la ténica
general de tiempos anteriores, v dicho autor lo atribuye, en parte, a la
actividad negrera llevada a cabo por los portugueses; quienes desde
1750, habian vendido gran cantidad de esclavos via contrabando desde
los enclaves que tenian en sus cercanas colonias. Es por ello que quien
escribe afirma que no es tarea facil averiguar el nimero exacto de
esclavos que existen en las posesiones espafiolas. Piensa que con hacer
Hegar 3.000 ¢ 3.500 por afio al virreinato del Rio de la Plata, desde
donde se dingirian al resto de los dominios coloniales seria suficiente
para que la Real Compaiiia de Filipinas hiciera buen negocio; asi como
para cubrir las necesidades de mano de obra que existia en las
haciendas y plantaciones. Tampoco convendria traer mas, ya que tal
medida podria hacer caer los precios, con el perjuicio consiguiente para
la Compafifa. Se considera, “con serias reflexiones”, que la Real
Compaiiia de Filipinas no podia dar comienzo por si sola al trifico
negrero “sin el evidente riesgo del sacrificio de muchos intereses”, Se
aconseja que, en principio, la Compafila se valga de las potencias
extranjeras expertas en las tareas de compra-venta de esclavos. Se
recomienda que sea un europeo conocedor de las artes de este negocio
quien, en un primer momento, s¢ ponga al frente de la empresa. Iria
acompafiado, eso si, por uno o dos jovenes peninsulares “de regulares
luces™, conocedores de los idiomas que mejor entendian los reyezuelos
africanos. De esta manera, y tras breve espacio de tiempo nuestros
jovenes aprenderian los ardides de la negociacion pudiendo dingir
luego ellos solos el comercio de esclavos a cargo de la compafiia.

No parece oportuno a los analistas que realizaron “Sobre el Comer-
cio de negros...” que, para evitar la competencia de los extranjeros solo
se introduzcan, en principio, en los domicilios espafioles de ultramar
siervos llevados por 1a Real Compafiia de Filipinas, aungue a ésta se le
concediera el monopolio. Se argumenta para ello que, si bien a priori,
parecia interesante que no se admitieran esclavos negros en las colonias
transportados por extranjeros, a posteriori, no lo era tanto.

¥ no lo era porque Espafia, habia estado acostumbrada a que fueran
otras las naciones que vendieran negros en sus posesiones ultramarinas,
Ello significaba que, al no haber prictica en el comercio negrero, lo
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mas probable era que =y debido al elevado coste de infraestructura gue
dicho comercio necesitaba= cada esclavo que llevase la Compaiia seria
mas caro que los de la competencia (inglesa o francesa), con una larga
tradicion esclavista y dotada de una infraestructura comercial de la que
nosotlros careciamos, De ahi que el precio por esclavo que ofertaban a
sus clientes americanos estos paises fuera, de entrada, mas reducido.

Ademas, prohibiendo en principio la participacién del juego comer-
cial esclavista a estos paises, indirectamente se fomentaba el contraban-
do a gran escala, perfectamente establecido en la frontera brasilefio-
uruguaya. La entrada masiva de esclavos llevados por portugueses,
ingleses u holandeses, que destruia el negocio que se intentaba implan-
lar en manos de la Compafita de Filipinas se intentaba solucionar
obligando a pagar a todo extranjero ocho pesos por cada negro que
introdujera en el Rio de la Plata. Por contra, cada sibdito de la Corona
recibiria la misma cantidad por el mismo “servicio™. * De tal forma que,
a la vez gue la compafiia aumentara su volumen de ventas disminuyera
el de sus rivales econdmicos hasta llegar a arruinarlos. Asi, de paso, se
terminaba con el problema del contrabando al hacer legal y asequible
el comercio negrero a cuantas potencias europeas lo deseasen, siempre
y cuando papasen las tasas correspondientes,

La adquisicion de esclavos podia hacerse de tres maneras:

I. Upna forma habitual de hacerse con la preciada mercancia era
comprando los negros en aguellos puntos en los gue las potencias
curopeas tenian establecidos sus respectivos fuertes.

2. Se podia también viajar a algin puerto de la actual costa de
Marfil, costa de oro y costa de los Esclavos que por aquel entonces
(1786) eran libres de comercio para todas las naciones.

3. Era habitual asimismo “tomar a la vela™ a los negros. A veces,
cuando las embarcaciones llepaban a determinados puntos costeros
africanos, salian a su encuentro los jefes o reyezuelos locales para
ofrecer a los tripulantes de dichas embarcaciones esclavos, oro o marfil.
La compra se hacia “in situ”, sin mavyores dificultades, De cualquiera
de los tres procedimientos, la forma de cerrar el trato se reducia a que
los europeos habian de dar tantas o cuantas monedas u objetos variados
—dependiendo de donde se hiciera el trueque- por un esclavo, segin las
cuahdades fisicas que éste tuviera.

A lo largo de toda la costa del golfo de Guinea, los franceses,
ingleses, holandeses, daneses y portugueses tenian bajo su jurisdiccién y
mando una serie de fuertes v enclaves comerciales desde los cuales
dirigian, organizaban y controlaban todo el trafico mundial de negros.

* *Sobre el Comeroio de Negros™, p. 71,
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Los fuertes ingleses estaban protegidos por un navio de guerra y dos
fragatas y los sibditos de esta nacionalidad no pagaban a la corona tasa
alguna por los esclavos que capturaban. Los holandeses resguardaban
sus intereses en la zona con dos embarcaciones de guerra v por cada
esclavo que capturaban debian pagar § pesos a la Compaiiia de Guinea
-monopolio holandés de la trata negrera. Los daneses, instalados en
Acra, la actual capital de Ghana, no contribuian al fisco de su pais tras
cada apresamiento y sus fuertes eran vigilados por dos fragatas de
guerra. Los portugueses, asentados en numerosas factorias, v con una
larga tradicion colonizadora en Africa que se remonta al siglo xv, eran
los mayores expertos en los negocios negreros y cotizaban a [a hacienda
de su pais el 10 % de todas las transacciones comerciales de la zona.

El autor pone de manifiesto como iban a ser dos los principales
problemas con los que se enfrentaria la Real Compadia de Filipinas
para que se hiciera realidad el proyecto que tenia entre manos, El
primero, la fuerte competencia que tendria que afrontar con estos
paises, firmemente arraigados en la zona y con mucha experiencia
esclavista: y el segundo, los precios. Tras varas reflexiones, muy
interesantes por cierto, el autor de la “Coleccion de noticias...” deduce
que, a ninguna nacidn “civilizada™, cada esclavo le costaria —precio de
compra- menos de 80 pesos de prnincipal. Si a dicha cantidad afadia-
mas el coste del transporte por mar, mds las defunciones que se
producian en el wviaje (1/3 del total, por norma general) la suma
ascendia a 135-140 pesos, por negro pueslo en sus respectivas colonias,
Este calculo se consideraba vdlido para todas las naciones a excepeion
de la portuguesa, por varias razones. La primera, porque los portugue-
se5, en su travesia hacia el Nuevo Mundo eran los que mas economias
hacian. La segunda por la inmediacion de sus colonias y la similitud del
clima portugués con el africano gue evitaba no pocas muertes. Y
tercera, porque ninglin pais obtenia tan baratos aquellos productos que
tanto gustaban a los negros: aguardiente de cafia v tabaco, que tenian en
cantidades considerables en sus colonias, v que en sus viajes a Africa
llevaban en demasia para canjearlos por negros que mds tarde introdu-
cian en sus colonias, Resultaba de todo esto que cada esclavo lo ponian
en Brasil a 75 u 80 pesos. Los portugueses, pues, se converlian
automdticamente en los principales competidores a los que habia que
tratar de desplazar.

En cualquier puerto o lugar que se intentara hacer negocio, habia
que pagar una especie de contribucion al rey o jefe de la zona con la
que se pretendia comerciar, En caso de tener que dirigirse tierra adentro
en pequefias embarcaciones también era obligado el pago a los reyezue-
los o jefes de zonas interiores aunque fueran sibditos del primero. Para
internarse tierra adentro habia gue valerse de canoas para el transporte
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tanto de la mercancia a vender como de los posteriores negros compra-
dos. Dichas canoas se alquilaban a los mismos reves o jefes quienes las
daban tripuladas por sus sibditos. Sin embargo, el comerciante cuidaria
de llevar los efectos de venta bajo llave para evitar robos a que “son
muy inclinados y diestros todos los negros”. Estas expediciones al
interior no s¢ podian emprender sino al cabo de mucha prictica en el
comercio de trafico de esclavos y tras haberse ganado cierto respeto v
“buena opinién™ en aquelles contornos. “No obstante nunca se debe
contar con la firmeza de la amistad de estos birbaros, ni fiar mucho en
sus alianzas y promesas, por la propension que tienen al fraude, al robo
y al asesinato siempre que hallen ocasion favorable como la experiencia
lo ha dado a conocer en varias ocasiones”.

Existia en la costa de Guinea la costumbre de fiar a los reyes, jefes v
negros comerciantes las cantidades previamente acordadas. Estos solian
hacer sus expediciones tlierra adentro para comprar o capturar esclavos
y con ellos satisfacer su deuda. Por esta mala costumbre no pocas
haciendas se arruinaron. Asi, pues, s¢ necesitaba mucha prictica v
conocimiento del pais para iniciar con buen futuro el negocio.

CALIDAD Y PRECIOS DEL MERCADO

Los negros cuya edad estaba entre los 18 y 25 afios (los llamados
“Asta™ o “Pieza™), eran los mds apreciados. Asimismo su cotizacidn era
la mas elevada. Los esclavos de 14 a 18 afos (los conocidos como
“Mulecones™) también interesaban a la Real Compaifiia de Filipinas.
Importaba introducir negros de 10 a 14 afios en proporciones reducidas.
En cuanto a los que no llegaban a los 10 se desechaban muchos de ellos
“por no poder sufrir su débil constitucién las molestias del viaje™. Las
negras de 10 hasta 14 afios estaban consideradas como las mejores.
Habia que hacerse pues con el mayor nimero de ellas posible. La edad
mdxima aconsejada para las esclavas negras era la de 25 afios.

En cuanto a la cantidad ideal que convenia llevar al Rio de la Plata
quedaba estipulado en tres cuartas partes de varones esclavos y una
cuarta parte de mujeres. Como morian muchos en la travesia (unos 300
sobre un cargamento de 2.300), era preciso tener este dato en cuenta a
la hora de hacer calculos sobre el nimero de africanos a vender. Era
urgente procurar por todos los medios que los esclaves no tuvieran
“defecto notable en su fisonomia ni cuerpo, ni enfermedad conocida, o
que se pueda presumir habitual™; procurindose que sean espigados y
bien hechos en todo.*

* "Sobre el Comercio de Negros”, pp, -5,
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Desde el Rio Senegal hasta la actual costa de los Esclavos (excepto
en Benin), se compraban los esclavos con onzas de oro. En Benin el
negocio se hacia con pafios (lienzos de algodén). Por cada cautivo se
pagaban 30 pafios. Pero también podian utilizarse escopetas (una
escopeta equivalia a 5 & & pafios) o cuchillos (I docena de cuchillos
valian | pafio). En el golfo de Guinea la compra se llevaba a cabo con
barras de hierro. Una escopeta venia a equipararse con tres barras de
hierro. Una barra pequefia de cobre o latén tenia el mismo valor que
una de hierro de mayor tamafo. Pero habia otros muches productos
con los que se podian comprar esclavos v que hacian las delicias de los
jefes o reyezuelos locales, He aqui una surtida lista:

Paniuelos de hilo, lienzos de algodén azul oscuro, telas chinas,
panuelos de seda ingleses, tafetanes, bayetas ordinarias azules, encarna-
das y verdes, sarfas de lana azules encamnadas, gorros de lana ingleses,
sombreros de baja calidad que tuvieran 6 pulgadas de ala, sables ordina-
nos. También era cormente comprar esclavos con armas de fuego (escope-
tas, trabucos o pistolas), de ordinaria calidad. El materal bélico bueno
se reservaba como contribuciones y regalos con que se obsequiaba a los
reyes v jefes de las tribus encargadas de llevar a cabo el comercio.

Los holandeses e ingleses intentaron introducir tabaco de Virginia
en las costas africanas sin conseguirlo. Era el tabaco vy el aguardiente
brasileio el que mas gustaba en el golfo de Guinea, va que los
portugueses los habian introducido hacia bastante tiempo, v su alia
calidad se apreciaba entre los nativos. Ademas, el aguardiente de cafia
portugués admitia mas agua en su mezela (1/4) que otros, por lo que
traia mas cuenta a los europeos. Como contrapartida, habia que
adquirirlo en los dominios pertenecientes a la corona de Portugal, lo
que suponia el rechazo comercial del tabaco o aguardiente gue tanto
holandeses, ingleses o franceses podian conseguir a més bajo precio en
sus colonias respectivas. En cuanto a las telas procedentes de la India,
eran las mas baratas del mercado internacional y las que estaban de
moda en las zonas de extraccidn de esclavos. En este capitulo, los
portugueses tenian ventaja ya que contaban en dicho pais con factorias
de las que sacaban los rollos de tela, que necesitaban para el desenvolvi-
miento de sus negocios a muy buen precio.

Los BARCOS NEGRERDS

Se recomienda que fueran paguebotes con capacidad para transpor-
tar ¢l agua necesaria que se necesitaba en la travesia desde el Gollo de
Guinea a Montevideo o Buenos Aires, a fin de que los esclavos no se
murieran de sed, y como consecuencia, el negocio cayera por tierra.
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Estarian dotados con cafiones en numero y potencia suficiente como
para defenderse de posibles sublevaciones a bordo, asi como de ataques
ingleses, franceses, holandeses o portugueses. Dichos paquebotes lieva-
rian a bordo abundantes grillos v cadenas con el objeto de evitar
cualguier sublevacion. Asimismo no podia faltar vinagre en abundancia
para “rociar con frecuencia el entrepuente a fin de purificar el aire, ¥
evitar las enfermedades™,

El viaje que tenian que realizar los paquebotes desde la Peninsula
Ibérica al Golfo de Guinea, debia iniciarse en fechas tales que se llegara
a las costas africanas entre mayo y octubre, pues desde mediados de
este mes en adelante, empezaban en aguas africanas las calmas v
aguaceros que dificultaban v aun imposibilitaban la navegacion. El
tiempo mds oportuno para llegar a Montevideo con la mercancia seria
de fines de septiembre a principios de octubre para que los negros, que
eran muy sensibles a los frios, no experimentaran alteraciones climati-
cas que les hicieran perecer. Otra razdn por la que interesaban tales
fechas era que en estos dos meses se facilitaba a los compradores
limefios la adquisicion de esclavos, ya que era en esos dias cuando
llegaban hasta el Rio de la Plata a agenciar las “piezas que necesitaban
haciéndoles comode el regreso a sus haciendas™. Habia, ademds, una
cuestion técnica: de septiembre a mayo los vientos son favorables para
recalar, v no experimentan los oestes o pamperos fuertes que eran los
mds perjudiciales.

Los paguebotes constarian de buen velamen porque las aguas del
golfo de Guinea son muy propensas a las calmas y porque era conve-
niente que la travesia se hiciera con la mayor brevedad posible, pues si
ésta adelantaba influia no poco en las enfermedades y muertes de los
esclavos. Se recomienda que dichos paguebotes tuvieran entrepuentes
altos y espaciosos. Teniendo en cuenta que en ¢l puerto de Montevideo
las carenas eran muy costosas, convendria que los buques de la Real
Compafia de Filipinas, carenaran sus barcos en cualquiera de las
posesiones de la Corona portuguesa por dos razones. Primera por su
menor costo, vy segunda, porque las maderas que utilizaban nuestros
vecinos eran mucho mejores —en opinién del analista- que las que
habia en el resto de Europa, v mas capaces de aguantar las inclemencias
tipicas de la navegacién por mar. Para las pequefias reparaciones o
averias se utilizarian las instalaciones portuarias de la costa este del Rio
de la Plata, o los puertos situados en las propiedades espafiolas en
Africa. Con el fin de ahorrar costes en lo referente a mano de obra, se
sugiere que la mayor parte de la marineria de los buques de la
Compaifiia fueran esclavos pertenecientes a dicha Compaiiia siguiendo
el ejemplo de lo que hacian los portugueses en sus buques,
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Para conducir a los negros a Buenos Aires o Montevideo desde la
costa de Guinea se intuye como adecuado que se realizara escala
técnica en las islas de Santo Tomé o Principe indistintamente, aunque
s¢ insiste en que sea la primera. La escala tendria como objetivos el
descanso de la tripulacion y del cargamento humano, asi como la
supervision de las embarcaciones y el aprovisionamiento de harina de
mandioca, bananas, frijoles y aceite de palma. Dichas provisiones, con
las que se alimentaba a los negros, podrian conseguirse en estas dos islas
a precios apetecibles, Como ya se ha dicho, las embarcaciones que
habrian de conducir a los negros a Montevideo tenian que ser paguebo-
tes de 200 a 250 toneladas (2 mastiles), para que pudieran manejarse
con poca gente. Poseian la ventaja de su mejor maniobrabilidad en las
costas africanas y, ademds, generaban menos gastos. Cada paguebote
cargaria con 350 & 400 negros. No interesaba que fueran mas esclavos
por buque para que vinieran con “alguna comodidad y menos expues-
tos a enfermedades”. Cada paquebate estaria provisto de dos calderas
grandes a fin de alimentar tanta boca,

Todo esto, en lo que coneierne al trafico maritimo entre Africa ¥
Aménca pero para llevar a buen puerto el comercio de negros en los
rios africanos era necesario proveerse de balandras de 50 2 80 toneladas
forradas de cobre porque sin dicho resguardo muy pronto las destruiria
la peculiar climatologia que existe en aquellos parajes. Las balandras se
traerian de Espafia y estarian equipadas con cafiones para “ponerse a
cubierto de cualesquiera insulte que puedan cometer los negros”.

LA PUESTA EN MARCHA DEL NEGOCIO

Por Real Orden de 2 de junio de 1787, se autorizé a la Real
Compaiiia de Filipinas para que introdujera esclavos negros a través de
Montevideo y otros puertos chilenos y peruanos, pero no de manera
directa. Carlos Ill permitié que la Real Compaiiia adquiriera y armara
en Gran Bretafia los navios que considerara oportunos para iniciar el
comercio negrero que, durante dos afios, tendria caricter experimental.

Los barcos zarparian de Inglaterra con destino a los enclaves
negreros africanos. Aungue el capitdn, los oficiales y la mayor parte de
la tnpulacion serian de nacionalidad inglesa, cada navio llevaria a
bordo un piloto, un cirujano, cuatro o seis marineros -todos ellos
espafioles-, ademds de un comisionado de la Compaiiia, también
procedente de la Peninsula Ibérica. El pabelldn britdnico ondearia
“hasta la entrada en los mares de América Meridional”, punto en el
que sustituiria por la ensefia espafiola. Las embarcaciones dedicadas a
esie empefic mercantil no podian llevar ¢n el viaje de ida ninguna
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mercancia que no fueran negros. En el retorno, era posible transportar
desde Sudamérica hacia la Peninsula Ibérica cualquier género legal al
uso. Esta dltima circunstancia cambio en 1788, cuando la direccion de
la Compaiiia pidid a Carlos IIl que se autorizase gque los navios
negreros —antes de llegar a la Peninsula Ibérica- comerciaran en los
puertos britdnicos con cueros, astas de toro y lanas. De esta manera se
ahorraba tiempo, ya que los bugues procedentes del Rio de 1a Plata con
este cargamento venderian rapidamente esta mercancia (de facil salida
en el ambito anglosajon), con lo que el comienzo de la compra de una
nueva remesa de negros seria inmediata. El rey aceptd. ®

Se hizo contrato con la firma “Baker and Dawson™ de Londres, la
cual prometio proporcionar al mercado rioplatense, durante los afios
1787 y 1788, de cinco a seis mil esclavos anuales, cifra como se ve
sensiblemente superior a la gue el informe consideraba la mds idonea.
El precio con el que se cerrd el acuerdo fue el de 155 pesos por cabeza,
Simultineamente, se le dio instrucciones al comisionado de la Real
Compaiiia en Buenos Aires, Martin de Sarratea, para que construyese
alojamiento para los esclavos en Buenos Aires y Montevideo. En esta
ciudad, Sarratea comprd a la Real Hacienda los terrenos que, con
anterioridad, habia utilizado para sus transacciones la “Compafiia de
los Mares del Sur”. Cuando apenas se habian excavado los cimientos
del gigantesco futuro albergue negrero, el cabildo bonaerense se opuso a
la continuacion de la obra va que el edificio bloguearia varias calles
principales ademds del perjuicio que era para la salud puablica la
presencia de tanto africano cerca de los ciudadanos que habitaban en
Buenos Aires. Asi las cosas, las obras se paralizaron. Pero Martin de
Sarratea no cejo en su empefio ¥ el 28 de diciembre de 1787 se hizo con
otras tierras sobre las que edifico un alojamiento para los esclavos.

La fragata “Principe”, al igual que su compafiera “Princesa” zarpa-
ron de Bristol el 28 de julio de 1787 llegando a Montevideo ¢l 23 de
febrero de 1788, En Boni (Guinea), la fragata “Principe™ cargd 427
negros, de los cuales murieron en la travesia 64, La “Princesa” embarcd
421 esclavos v legd al mismo puerto el 18 de abril de 1788 con solo
349, Las abundantes muertes producidas durante la travesia sumadas a
las posteriores, ya en tierra (164), hicieron que la Compafiia tuviera
graves pérdidas en su primer intento por controlar el monopolio de la
trata negrera con el Rio de la Plata. A tal punto, que el comisionado de
Buenos Aires rogd que se permitiera no pagar los derechos de introduc-
cidon de cada esclavo a la hacienda piblica: 9 pesos por cabeza. Se le
concedio la exencidn de dicho pago por Real Orden de 14 de marzo de

# Diaz Trechuelo Spinola, M, L., La Real Compadia de Filiping, Sevilla, 1965.
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1789 para las dos expediciones antes indicadas. Se incluyé también,
como medida de gracia complementaria, la exencion del pago de los
derechos de trdnsito, también al fisco, obligatorios por cada africano
que fuera conducido desde Montevideo o Buenos Aires a Pent o Chile,

En mayo de 1788, las fragatas “Fl Indiano™ v “El Africano”,
salieron del puerto de Gravesend con destino a Africa. De los 470
negros que comprd la primera, solamente llegaron a Montevideo 241,
En mayo de 1789 regresé a Inglaterra con la carga tradicional {cueros,
astas y lana). “El Africano” embared 602 esclavos de los que vieron las
playas americanas tan sélo 447, Balance final: 384 negros perdidos. El
4 de octubre de 1788 la fragata “El Favorito™, adquiric en Boni 472
esclavos, de los que hicieron la travesia hasta el final, sanos y salvos,
242. Al anio siguiente, esta fragata en unién de otras dos, Elisabeth II y
I, se hicieron con 1.229 esclavos, de los que perecieron 384, Esta serfa
la ultima expedicion. Por no haber compradores suficientes, el comisio-
nado Sarratea optd por enviar a la mayoria de los Negros que aun
quedaban en el Rio de la Plata al Peri. Las enormes pérdidas que tuvo
la Compafiia hicieron que se solicitaran nuevas medidas de gracia.

Observamos como la Junta de Gobierno de la Real Compariia optd
por contratar los servicios de otras firmas antes que arriesgarse a dar el
paso, mds complicado, de poner en marcha la maquinaria de construc-
ciin de una empresa comercial en la que no se tenia ninguna experien-
cia, y en la que habia una fuerte competitividad por parte de otros
paises. Se eligio la solucion aparentemente mas comoda y sencilla de
contratar los servicios de aquellos que eran poseedores de una larga
tradicién negrera, a fin de aprender los mecanismos de dicha empresa
comercial. El experimento no dio los resultados apetecidos. Llama
poderosamente la atencién como se aconseja la introduccién en nues-
tras colonias de 3.500 negros por afio como méximo; y en cambio, la
firma “Baker and Dawson™ se compromete a aportar de 5.000 a 6.000
negros/afio, previo tdcito acuerdo con la Junta de Gobierno de la
Compafiia. También llama la atencién que no sean paquebotes como se
recomendaban y si fragatas, las embarcaciones encargadas de transpor-
tar la preciada mercancia.

Puede que éstas fueran dos de las claves que expliquen el estrepitoso
desastre comercial que para la Compafiia supuso la trata de esclavos.
Sea como fuere, a resultas de esta breve pero funesta experiencia la
Real Compaiiia de Filipinas dejé de lado y se olvidé para siempre del
trifico de esclavos con el Rio de la Plata, que siguid, en adelante,
siendo controlado por potencias extranjeras.




